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50 ANS DAERONAUTIQUE
SUR UAERODROME |
DE FAYENCE-TOURRETTES
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Dans [ea, il peut nager comme un poisson.
Pourguol e pourratl voler comme orsea.

Queslion que des genéralions ct des gendrations dhommes so
sont pusee  la égende dlcare st 1a pour nous rappeler antiue
réwe lcare fut |a seule vitime de cet idézl ?

Utistoira o commence 4 nous raconter las tentativos do
Fhomme pour voler quia perir de la Rensissance.

Clest en 1490 aue Jean-Baptiste DANTE, mathématicien de
Pérouse (tale) fut amené & construire e premier apparell connu oui
devail permetlre & fhomme dimiler e vol des oiseaux. Monlé sur son
élrange machine, DANTE réussi  iaverser n bras u lac Trasméne:
sur 2 kfomeres. | voulut recommencer son exploft u dessus de la
sille e Pérouse en présence dun immense public qul composet e
premier meeting aérien connu ; mais une ile de son appareil sc cassa
et DANTE, blosst, e put plus volor, C'est probablement cat cxploit
qui donna & Léonard de VINCI,Iidee de jeter sur papier les dessins
annareils pour ol humain sans hatement diiles

Enfait ous s chercheurs aui se penchrent sur les possiatés
e wol humin, avaient &4 fraopés par un fat primordia - e vol pané
des grands rapaces ; alors que tous les pes oiseal volent par
beement dailes, les grands rapaces peuvent lenir Far pendan
heures, par simple ol plane sans le moindre mouvemen de leur
corps ni de leurs iles. I tournoient simplement dans le ciel e lente:
et longues circonvolutions. Pourquoi 7 Geraitce gréce au vert

Clest la premicre réponse que VINGI donnera. I faudra crcore
olus de auare sidcles & fhomme pour étudier les mystéres de
Tagrologie et apprendre a se seni de tous les phenomenes atmo-
sphériaues aui vort I permefire de devenir “comme oiseau. . cest
a dire partager avec lui le grand sience de faimosohére et les
espaces infinis du ciel

§ ut le s, homme peut étre aussi agle que le singe.
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CROQUIS DE LEGNARD DE UNGI

Les tous premiers essals de vol sans mateur datent cu milieu du
19" siécle : LE BRIS a Douamenez, MONTGOMERY & Ofay Mesa et
surtout LILENTHAL a Berlin o se sert des rafales de vent pour se
maintenir, jeu dangereux cui i coltera la vie. Mais ses études seront
le paint de départ de Iz science adrodynamique. Les essais de
Liierthal se rapprochent plus particuliérement des vols do <Delta:
planes:

Les progrés industriels de Ipoque donnent aus chercheurs idées et
agunnenls s s esseis e sunl enoore gue des vols planés:

Il faucra atencre 1911 pour gu Onvile WRIGHT fesse une ascension
Ce 65 metres. Ge SOt Ges EAteurs Ul feussront les premiers vols
a volle thermiques sur avon. moleur coupe (Grassel, & Issy les
et Milkor réussira
sur avion e premier vol d ondes au dessus du plateau de Sofi
Mis st I guerre. Ges résullts resteront longtemps mecon-
nus des velivoles et in nouveau long apprenlissege sera nécessare
pour quo I scionco du vol 4 ol puisec pormatirc & [hommo o
dcouri toutes les possivités des techniques zscenionneles. De
1690 4 1940, Ies performances vant se mulfpier Fn 1999
Nehring monte & 1208 m. tandis que Hirth parcourt une distance e
300 km en 1934, Enfin le 11 octobre 1940, Talemand Kldckner
entre dans Ia stratosphére & 11.480 m. a dessus ce Selzbour,

Mais nvis arrhvons (2 deindiéme guerra mondale ol ve infer-
fompre

et développer les techniques cu vol & vaile.
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QUELQUES DATES

1490 Vol de DANTE 4 Pérouse,

1506 : Léonard de VINCI termie ses premiers manusits s lo
Vol montant sans batternent e

1784 Publicaion § Genéve du trite de TIUBER sur le vol des
oiseau voliers

1856 : LE BRIS essee en vol wn apperel & Dovarnenez

1864 : Publcation d'un ousge CESTERNO, sur e vol & voile
hunmin,

1§71 : Erudes de PENAUD sur les courms ricns.

1584 Preaier vol & voile humain por MONTGOMERY, & Otay
Mesa

1393 : Deuéme vol  voile humzin par LILIENTHAL, i Berln.

1905  Preier vol en orbes par MALONEY, & Santa Clr.

1911 Onille WRIGHT vole 9 minutes et seléve 4 66 . (USA)

1914 Vol i voil tatique en pavigation mixte, sur avion, paf le
ergent GRASSFT 4 Villacoubiay

1914 Premicr voyage en vol & voile thermique sur avion par
GRASSET enre Buc ct Tsy fes Moulineau.

1916: Le liewtemunt Milkov réise sur avion le premier vol
dondes au dessus du pltea de Sofa

1920 PESCHKE : 1° vol en circuit ferme au Feldberg.

1921 : LEUSCH : 1 jonction du vol de reief au vol thermigue.

1922+ BOSSOUTROT, & Combegrasse: 1° ascension duns Ie
courant thermique en volan en orbes ; f ggne 77 médres,

1923 1° voyage en ligne drote sur 51 km 500 par SCHULZ.

1924 Eublisement ds techniques de_navigaion permettant
Lapplication d'une science et le debut d'un sport,

1928 : Debut d'application commercale du vol 2 voile en navi-
gation mixte sur avion, par THORET, & Chamoni

1929, 1° sccnsion & pls de 1000 . (1209 m.) par NEHRING
i Rergstrasse

1930 : HIRTH ulise des courants Uherniques sens nuages sur 53
n

1934 Ascension 4 4350 m. alfitude par DITIMAR, & Sao
Paolo,

1939 : STEVENSON traverse la Manche de Dunsible a Waasl.

1940 : KLOCKNER ente dans la sinlosphére & 11460 m. au
dessus de Salzboure

s nervures ayonnats,
ot 2 sert o Fscendance crooe pa 2 vent pour momer jusir 200 4

L'AERODROME DE FAYENCE

aguerre de 191¢-1918 avit démontré aue [avion pow éfre

de trés grance uiits pour |a défense cu temiore. Le célébre

Guynemer, hércs de [aiation mitire, et le_ drapeay co
armée de fai frangaisc cl, sitt la guerre terminée Etat-Major se
pencha aur o diveloppemont de acte branche de [Amnée.

‘Cestainsi quune loi du 17 jullet 1921 donna au Minitre de 12
Guerre le droit ce réauisiiomer tous les immeubles qui I seraient
utles. Un décret du 28 cécembre 1626 precisalt les modalés
dexpulsion des lerrans utes  Mavation

Par décret du 30 seplembre 1929
sest déclare d it publique [acquisiion pour le senice iltae en
we e laménagement dun tenvain datérissage a Fayence, de diver-
ses parcelles de terrain siuées sur les tefrtoires de Fayence et
Tourettes. La prise de possession de ces parcelles csl declarée
durgence.”

Décret signé par Gaston ioumerque, Presdent de 1a Republique et
Paul Paiewé, Ministre de la querre.

Usffaie e se it pas s faciement que préw car les propriteires
des tertains expropries s regroupérent aussitot au sein dun cabinet
spécial de défense installé & Paris au 180 de la ruc La Faett. |
sogissait pour eux de protester énergiguement corire e prix proposé
par ladministation, prix qui aval ¢lé elabii daprés Ia moyemne des
ractations récentes envegisrées au Bureau de Fayence. Ce prix
uniforme e tenzit pas comple des dversités des terrains expropries
et se trowwait éire le méme pour a vigne de 1° ou 3° catégorie, le
verger. les ferres Iabauraiics au celles en frche. On prit donc des
avocats de part et dautre fandis que le Ministére e [Agriculture
nommait e 5 fevrier 1930, le professeur dagriculture Bompard et
le directeur es services agricoles comme experts pour défimite les
diférentes cacgories de terran en ltige et tirbuer a chacune s
un prix moyen.

Gette fos Ia population sembla étre safisfate oar aucune récla-
mation ria été releve. Le 16 fewier 1931, 46 proprietires signe-
rent leur acle de verle,

Les 12 juin 1931, 20 el 1932 et 21 octobre 1932, quatre
autres proprictaires complétaientpar leur verte, lzcquisiion par [Ett
e Tadrothonne de Feyence,

1l it entendu dautre prt que los proprietaires pouvalent termi-
ner leurs vendanges, faire leurs récoes d'live et de frfs, transplan-
ter les arbres ou arbustres quils désiraent consenver, qui ne faisaient
s perte u contrat, Iz desiruction des champs, vignes et vergers
devant commencer quen novembre 1033. Ge riest donc aufen hiver
1934 que les buldozers se mirent en astion pour aplani e sol,
antasant monticules et murets, formant une magnifiaue plateforme de
45 hedtares i alat faie l joie des amateurs ce senstions fortes.

Sur ce grand pré plat vellat [alousement un Commendant en
reraito aui habitat Fayence et avait 4 chargé de tenir ce tertain en
éte, dire de prooéder chague année & Is fenaison, le foin
coupé étant vendu au bénéfice duct gardien

Nous nferons cettc anecdote; le Commandant Giraud, gardien
du tervan avalt épousé une cortesse hongroise, veuwe du comte
Aponyi sort Iz file, Géraldine. née cu premicr mariage de a com-
fosse, ¢pouse en 1937 le rol Zog |° dAlbanie. On connet la triste
odyssce de cele jeune reine qui, en avil 1939 mitau monde un fis
quelques heures & peine avant fe Vendredi Sain, date choise par
Mussolini pour cvahic PAlbarie, Les joumau ont repports e dramai-
aue voyage Ce la maheureuse mere et de son bébe, fuyant en
ambuignce 4 ravors [Europe vers la France ol alle chercha un
précaire refuge avant de Sembzrquer pour FAmérique, Passa--elle
par Fayence et le jeune prince Leks, hertier de [Albanie stainienne,
st jamais venu chez nous 7

Quaiguil en sait, le Gommandant Gireud veilait jlousement sur
ses 45 hectares de pré et Cest dun fort mauvais el au'un beau matin
e 1935, il vit arier une velll Farmann 40 GV tranart un curicu.
apparel aprés ui - une remoraue i contendit unc poulre de bois et
des piéces de fissus tendues sur des montants ce bois en forme
dailes
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wi donc furent les premiers utiisateurs du terrzin de
Fayence, tout juste aplani par les buldozers ?

S Ge furent dabord les membres d'un pelt ciub nicois qui
samusaien & aire quelques “sauts de puce” sur Un étrange appareil
appol6 : a poulrc” ; Gtait un gros morceau de bois suspendu & une
all de toile. Tire par un flln ataché a la roue ariére de la Farmann,
ce planeur trés rudimentaire fisait un bond en Fair o il planait
pendant quelaues secondes vt de se poser plus ou moins lourde-
ment sur e sol. Le club nigois avait d'abord fat ses esseis sure terrain
e Caile, s Feyence Sl plus felennen! accessble pour eux et
dés que ce terrain fut prét,is vinrent s ébtre.

s essais e vol 4 vl abient plufot des essais de vols planés
quise fasaient sous e controle de leur moriteur-mécanicien Frangois
ARDOIN qui iait e veriable découreur du terrain de Fayence.

Mais la pete roupe nicoise ne fut pas longtemps fa seule 2
profter du bezu plan de Fayence. Une auite équipe allai venir sy
“squtteriser” - ctaitlo Club Aéronautique de Draguignan.

Aot 1935 ; Evolsons du POU DU GIEL e Sy OTT, cans i ci e
Fayence (col. OT1)

A cstte époaue, un jeune ayculleur de Taradsay, Stany OTT
avait réussi & Se constuire un peit avion mono-place appelé le
“Pou-du-ciel’. Avec un de ses amis menuiier, il st partatemant
réalisé son projet mais, une fois aux commandes de son apparell i
sétat rendu compte quil ne Sagissat pas seulement détre cons-
tructeur, il falat 2USsi Savoir pter, AUSS! Saressa-Hi au club de
Cannes pour avoir son brevet de pilotage et cest Edouerd BRET qu
fut son moniteur, Ensomblo les dews hommes créérent le Club de
Draguignan et e 10 juin 1935, le Potez 36, avion persomel de BRET
se posait sur l terrain de Fayence pour le "tester’, Pey apris, OTT
et ses amis, Georges MACCHI, ROUX, ingénieur LOUIS, MILLERIN,
SERAILLER et aulres venaient faire les ossais du "Pou-du-Gie” endis
que dea membres de laéro-club de Canncs los rejoignaient parfos
avec leurs aions privs, telle Suzanne GOUT (Madame REGIS, do
Roquebrune} la oélébre avatrce amie intime dHéléne BOUCHER et
de Maryse BASTEE.

Les ceux clubs firent bon ménage car les capacités techniques
s Fraanguis ARDOIN el s réer oo llen Indispensable & toute
ohabtaton, laquelle avait ileurs été rendue assez précaire par la
mawise, humenr ru Commandant GIRAUD. qui voyait dun bien
mauis cel son "herbe” foulée par les indésirables. Il y eut des mots
echanges et findement un “modus vivendr fut trowé ! les clubs
Gevaient sistaler e plus pres possible de la feme “MARTEL';
quand les moutons étzient pertis en alpage et que les foins étaient
Coupés, les clube pouvaiont v fair loura cxbbiions, Maio au
relour des moulons et pendant que les foins poussaient : foin dex-
périences aéronautiques.

Pendant deux ans, "sauls de puce” et vievolte de “pou’ se
partagérent e ciel de Fayence. Mals [Amée laissait toujours pendre
surla téte de nos sportifs son "&peée de Damocés” ot jour armva o
el chassa nos amateurs de sensations fortes,

LES MILITAIRES

1 1 decret du 4 jun 1937 ordoonat Tachat de noweles teres
L sur la commune de Tourrettes aux fins dagrandir le terrain et

aussitot Messieurs TAXIL, inspecteur des Domaines a Dragui-
gran et Monsieur HUGUES, ingéniewr des Travaux publics de
Fayonco, etaiert corwoquéa & a Maire do Tounettos pour procéder
aux nowveles expropriaions. Une vingtaine de propritaies étent
concemés ayant leurs parcelles comprises sur a Section K dite “La
Grande Bastide ot sétendant sur emviron 13 hectzres. Le 5 sopten-
bre les achats étaient effectues ; e 15 septembre 1837, la Base
agnienne denunnige "Groupe Regional Aeronadtique d'Observation n®
548 (GAO 548) sinstalat sur a commune de Fayence.

Cefte arrivée fut certainement accueillic avec sympathie par Ia
population. Ces jeunes aviateLrs qui vencient sinstller ici apportaent
avec eux Ia oie de Vv et [nsouciance de leur age.

Mais il n'y avat aucune installation pour les recevoir et leur
hébergement fut au début assez dificile. Toutes les chambres ibres
furent réquisitionnéee chez habitant. Le burcau de I'ntendance ac
troualt chez Gastinel sur la route de Fréjus; o Mess des offcers
étatinstalle a [Hatel de France tandis que la popote des hommes se
trouvait dans une maison de la rue Drotte.

Pendart ce temps, les ravaux minés rondemert pav I Gérie
Cotaient e errain de trois beaus hangars et de deux bitiments en dur
Qui alldent servir aux hommes de garde &t aux bureaux. Les con-
munlcallons se feisaent par Iintermediare de fa Poste cenrale de
Fayence. Notre ami Ancre GOIRAN nous raconta qu etent alors soldat
2 GAO 548, son traval consista 4 atonre & la Poste los tol6-
grammes que I Etat-Major emoyait 2 ses troupes, télégrammes que
le préposé recauit ot li remettat afin qu les pore en moto & ses
chefs Il Bref, une instalation proceire, des commurications "secré-
tes” qui riavlent rien de secretes : une parfaite préparation  la iste
arole de guerre” |

Commandé par e Capitaine BAUD, pus par e Gapieine HIRSON
el enfin par ls Commandant ROBERT, lo GAO g0 composcit duno
vingtaine de plotes, offciers et sous oficers et de quciaues rar-
parts. Ces aveleurs piotzient des avions dobservtion "MUREAUX"
el leurs missions consistaent & aller photographier of étabir des
repéres sur les Alpes du Sud fin de fournir 4 IEtat-Major des
renscignements sur les voies de commurications possibles pour o
roupes auto-portées, lis devaient prendre des dlichés des aérodro-
mes valables pour [atérissage dadons de guerre.

Les pilotes éiaient accompagnés dans leur missions par des
milaites de [armée de terr spécialistes e ces repérages. Cestainsi
qua 3t du GAO, Fayence it ariver aussi un cortingent d soldets
et cadres de la météorolagie nationde qui, outre les actons de
repérage et photographie, étaent charges dehucier los condiions

L Gase milaie de Fayence en 1939 (ohoto collct. GARLE]




[image: image5.jpg]météorologiques au moyen de ballons-sonde et méme dun ballon
dirgezble.

Cela faigait donc un nombre important de jeunes militaires qui
etaent installés & Fayence et dans les environs, cortains ayant fat
venir avec eux leurs familles. Cest ainsi que fadjudant CHATELIN
installa ici sa femme et ses trois enfants, un quatriéme devant naitre
a Fayence. Quend |e GAO it Fayence, Ia famile se replia au
Maroc mais cest 4 Fayence que le Commandant GHATELIN voulut
finir sa vie et sa famille y est toujours installée. Il en est de méme pour
Monsieur VERLAGUET qui connut Fayence grice & fArmeée et revint
yinsaller une Agence Inmobiliér ; ca on evient ouiours  Fayence.

Cependant fout nefat pas i Sinpl et quelaues peties récia-
‘mations se retrouvent dans les archives. Ce fut d'abord la municipalite:
de Tourrettes qui protesta aupres des autorites militaires : Guoi 7 On
pare toujours de Faérocrome de Fayence aors que prés de la moit
| du terrain se trouve sur Tourrettes | Ce n'est pas juste. Une pétition
fut emoyée au Ministére pour que fon appelat lacrodrome :
Fayence-Tourretes. Meis 2 réponse ful négatie : Cest Fayence aui
it insert dans les regisircs of documents offiels. Ce serait rop

Le servie Metdo* on ploie acton. (photo cofect, CARLE)

difficile de modifier le nom du dit aérodrome ! Qu'on se le dise !

En 1938, c'est lamunicipalité de Fayence cette fois qui nest pas.
cortente. On loge les miaies, on préte des batiments mais Io prix
de location de 700 francs par mois qui avait été décidé entre fArmée
et la Municipalité n'a pas encore ¢tait versé. D'oil reclamation. Mais
aussidt Tourettes de sinsurger . Quoi? Fayence réclame 700
{rencs ? et nous dlors ? Nous aussi nous avurs Ues 16quisions e on
| ne nous donne rin. Nous voulons nofe part

I faudra de longs conciliabules et lintervention du Prefet pour
quion remette 4 la Commune de Tourrettes sa part du pactole. Mais,
en fait, la mobilisation étant intervenue, nous 'avons pas trowe trace
du paiement par larmée de ces ditas locations. Il doit y avoir pres-
cription !

T el gl Fad|
[Py —
10 Maay. oot colct CARLE)
o e A i Prisient
i Foyons (o otect CARLE)

LA GUERRE

des aions dertrainement trés perfectionnés pour Iépoque

it les CAPRONI. Or ce futsur Fagrodrome de Fayence que
ces Capronis Maent lines at pris an aharge par FAmée. s étaient
ensite conduits 4 travers |a France par les pioies du GAO.

|L Usqu la mobisation, findusire talienne fournissait a la France:

12 uin 1940 / Bombsrcament do Fayonce. Le Piote LE GLOAN, de labase
Ui L Goat 4t 5o 3 sressiuns falors. (Phofo SHAA n* Ps 75-1120)

L ko Faymond Sarvidras e # Fayeore ors du bombardement. (Phe
ool CARLE]

La guerre avec [Allemagne fut déclarée en septembre 1939 et
16 GAO ft immédiatement muté en Alsace aux fins dobservalion sur
Ia frortiére francaise. Ce fut un jour de grand chagrin 4 Fayence que
el depart e tous ces jeuncs gers Qui quitaert et leur famile
etles amis quils sétaientfat dans l région. Le départ s fiten grande
solemnité. En présence ¢une foule innombrable, le Commandant
ROBERT passa s roupes en revuc il y eut salutaux couleurs et fon
amena le drapeau de la Compagnie. Les pilotes prirent alors place aux
commandes de leurs avions et le cépart se fit en formation dans le
viombissement assourdissant de tous les moteurs mis en marche en
meme tomps ; 1y avat une dizaine de "MUREAUX” dobservaton plus
les avions d'entrainement : un HENRIOT, deux POTEZ 43 et trois
POTEZ 58. Los youx embués de larmes, a population vt disparetre |
& Mhorcon s points ncirs aui emportaiert leurs amis. Pari cu, lo
‘Sous-Lieuenant Jean ROUSSEL qui devat tomber le 24 avi 1940
& Neudorf {Bas-Rhin) au cours d'une mission de reconnaissance. Mort
au Champ d'Honneur.

Aussitt e GAO per, st une escadile de chasse d la base
de Dijon qui vint le remplacer. Cette fois les chnses dewenzient
serieuses. Meis le termain ne convenat pas 4 ces avions rapides car
il etait trop court. Les avions powvaient y atiénir que dans le sens
Est-Oucsl, les collines de Seillans, trop proches, ne pemettat pas
une approche en securite. Auss les chasseurs ne resiérentis pas
longterps. Seul demeura sur place la petite section des "météo”

Plus que partout ailleurs, ceétait la “drole de querre” car [ltalie
Ravait pas encore déclaré Ia guerte 4 la France. Mussolii devel
attendre que armée francaise Sot & genoux pour lattaquer, ce quil
fitle 10 jun 1940, mais les attanues des Ralins sur les Alpes ne
permirent aucune avancee. Lour seul acte miltare ft ataque é-
rlenne du 13 Juln. Profitant que le ciel, jusgue-lé bas el brunieux, se
ot leve, des escadrilles de bomberdiers tliens vinrent bombarder la
Provence : aprés Marseille et Toulon, les escadrilles remontérent par
Cuers, le Luc et Fayerice. A Cuers, un jeune chasseur francais, LE
BIHAN, cu le corage d'éperonner un zvion Ralien et pért avec sa
vicimo. Au Lus, los onnemis eurent & faita au célébra piote LE
‘GLOAN qui abattit & lui seul cing des avions agresseurs. Sur Fayence,
quelques bombes taliennes tombérent sur le terrain détruisant deux
des trois hangars mais aussi, helas, tuant le jeune rado Raymond

SERVIERES, |





[image: image6.jpg]Cetat Ia fin de cette dovloureuse époque. Larmistice fut signé
peu aprés. Les laiens qui pourtant riavaent  frer aucune gloire de
leur rapice guerre, vinrent oceuper la région. Ce fut un Régiment de.
Ia“Cavalerie du Rai" quivint sinstaller dans notre région ; e terain fut
alors paisiblement occupé par les chevau qui venient Sy repatre
aprés les nombreuses cavalcades et céfilés que les taliens offaient
&leurs “ocoupes’.

Les liliens parts, ce fut, & partr de décembre 1942, locou-
pation beaucoup pus dure des Alemands qui avient pris postion &
Ia “Roque” au dessus du vilage. Les batiments cu terrain senirent
uniquement pour les sevices du STO.

Cestle 15 a0t 1944 que des planeurs frent & noweau imup-
| tion cens e cil provencal. Mes ne nous y trompons pas, ce riétai

pas des sporifs mals des TaNSpOTs G MOUpes tractés par e fourds
trnsportelrs américains. En effet, 4 la pette aube de ce jour
Fistorique-enire tous pour la Provence, les Aliés aveient préw de
ransporter de rés nombreux Gl par ce moyen. lis deveient aterir
dens la région du Muy. Seclernent par le fait dune erreur de naviga-
tion G aux mausisee. conditions stmoephériques, de nombreuix
parachulistes furenl Iachés non au Muy mais dans la région de
Fayence et les dlentours de [aérodrome furent bientot recouverts par
les innombrables coroles blanches des perzchutes. Les Allemands,
relranchés & Fayence, tencient sous e feu de leurs armes tout e plan
et le terrain, ce qui ne permit pas & [Etat-Maior americain denoyer
des secours & ledrs soldets isolés sans armement suffisent. I fallut
prés de cing jours pout nettoyer la égion des indésiables occupans.
Puis les Alliés se lancérent 4 toute vtesse  leur poursute, laissant
derrére eux des instllations miltires qui riavent plus de raison
détre. Le terrain de Fayence redevint aussitct le lie de péture
prefere des ouns de a region.
| 7 Pas pour longtemps !

FAYENCE, CENTRE DE VOL AVOILE

peine la paix revenue, & peine les avateurs démobilisés, nos
Jeunes aéronates sportfs n'eurent plus qun desi  ressortr
des aranges o) s étaient camouies, s vieux engins volants
| davant querre et retrouer les joies folles dautrefois. Les velioles
nicols se regroupérent autour de Frangois ARDOIN et, chassés de
Taérodrome de Nice résené a lavation commerciale, I optérent
pour e terrein di Fayene. Personne ne s'en accupat: PArmee avait

etaient complstement hors dusage le seul hangar encore debout
navait plus de porte et chague bourrasaue de misiral menacat de le
faie effondrer. Les baiments des bureaux et logements navaient plus
detoit. Le terrain stit envahi d épines et de chardons ! Mais quimpor-
it nos fervents aviateurs?

L POUTRE premisr angin volsntd Clb do Fayonco-Touncitos giotée par
Huguette Despres. (. BELLONE)

datres chats a fovetter, il netail plus & persone ; les batiments |

les LANDI of Daniel SOVEZ, fos ceus crésteers du Club. (Ph.

Dés|a fin de 1945, débit 1946, ayant éussi & se procurer une
viele Buick, ayant ressort la “poulre” Gexant querte, Vol nos
welivles nigols qui, chague dimanche, viement soffrr auelaues
minutes de “saut de puce’. Dés 4 heures du matin la Buick ramesse
ses clients 4 [aérodrome de Nice ; on attache Ia remorque dans
Izcelle s trouve planeur et matériel, et irection Antices, Camnes et
Grasce. Aiés & Fayance, i faut morfer la planeur, on met fa Buick
sur cric, on enléve le pnev et la chambre & air dune des roues, on
y attache le céble qui, en senroulant permetta e treuilage du
planeur. Gelui-, firé & arande vitesse, décolle du terrain au dessus
duquel 1 fatun pett tour, porté par a brise ambiantc. .. puis se posera

| plus ou mains doucement suivant les capacités et Iabilete de son

pilote.

Clest héraique | Cest complétement fou | Mais quels moments
exaltants ! Alors on va chercher le cable que f'on tire a travers le
terrin, & piec car on 1a aucun autre moyen de ranspor... s es
wélvoles, ¢a marche trés bien ! On ramene la “poutre” 4 son lieu de
dEépart et on recommence : deux heures de mancsuwTes diverses pour
deux minutes de vol

Enre deux emvolées. o se retrouve autour dun pet feu entre
Wois pierres, & fabri duvent derriére le hangar c'est la cantine ! Le soir
on repli e tout que Fon remporte car le hangar est sans sécuite, Le:
dimanche suivant ct lca jours de féte on recommence.

st Iépoque des pionriers, des fanas, des copains, des s
sportifs, de ceux qui se lévent & 'aube pour aider les autres, de ceux
quifont 40 Kiométres 2 vélo pour voler deu minutes. Clest I époque
de Ceu qui découvrent peu  peu tous les mystéres de [aérologie
locale, qui créent les moyens de s'en senvir, qui découwent cette vie
extraordinaire de fhomme “qui se fait oiseau”. Ne sont-ils pas un peu
Sades' ces Jeunes qui donnent tout leur temps fbre 4 ce jeu eni-
wrant ?

Ce sont les wais héros du vol 4 voile.





[image: image7.jpg]CREATION DU CLUB DE
FAYENCE-TOURRETTES

n hewt liw, e Gowernement 5o préocoupo do dovelopper fos
sports et le Ministere de la Jeunesse e des Sports envisage Iz
création de Centres de Vol  volle. Linspecteur génaral PER-

RAUD fait le tour des centres aéronautioues 4 Ia recherche de

moniteurs. De leurs cotés, des piotes davion de guerre, las du

wrombissemert de leurs moteurs. songent  des recomversions plus
pacifiques. Lnspecteur PERRALID va ainsi découir les deuwt hom-
mes qui vont créer e Centre de Fayence.

Jules LANDI revient juste dAmérique avec son brevet sméricain
de pilote de P 47 N (chesse). Dés|a Libération, il Sétat engagé pour
Iz durée de la guerre et, son brevet en poche, la guere fine, 1 opla
pour e vol 2vaile. Getail un gargon extrémement adrott e ses mars.
Auant Ia Libération, i avat travailé comme bobineur. Il savai out aire
et Ia réparation des appareils riavait aucun secret pour Iui. I fut
nommé par le Ministére comme monteur du olub de ol & volle de
Nice.

‘Gt en 1939, & Limoges, que Daniel SOYLZ oblint son brevet
de pilote miltaire meis [armistioe proche ne Iui donna pas [occasion
dentrer en opéation, Tout de sute apres [a Libératio, i eprit contact
avec [aviation et, en 1945, i rencontra Eric NESSLER, le célsbre:
historien cu Vol & voile qui lui donna lidée de se lancer dans cette
branche. Aussitt il fit un stage & Challes puis il alla Sertrainer 4 I
Montagne Noire zvart déire nommé en 1946 moriteur du Ciub de.
Gannes.

Apeine fut-l anivé & Gannes que le Glub des vélivoles cannois
Tes Alles dAzur’ fut expulsé du terrain de Mendelieu réserve aux
aions & moteur. O aller? Lkt leur allrbua le terrsin miltsire
inuiise de Fayence ol depuis plus dn an e club de Nice avat rouve,
| refuge.

‘Au début, les deux clubs Se regardérent un peu en chiens... &
flence, mais frés ite deval se iouer une amilé sans faile, cele des
dewx moniteurs, LANDI et SOYEZ qui, tous deux responsables de
Tous 1es vols, allzient etre e fer de lance du vol & wile fayernyuis

(Ce futtrés vite une éauipe trés soudée que colle du club riois
présidé per Etienne ORENGO ef du club cannos présidé par Fernand
FROSSARD, tous regroupés autour de leurs dest "pelts dicteteurs’
(quetzientlecrs moniteurs dort les coléres homériques s terminaient
dang lomitc o rotrowee autour dun “po’.

L'ASSOCIATION

& 19 féurier 1948, le Cenlre de Fayence-Tourrettes céposait

en Préfecture ses stauts sous forme dune Association Loi ce

1901. Gétait Ln Interclub géré par les représentants de cing
aéroclubs looax

- LAeroclub ce Nice ot de la Ridéra.
- CAgroclub de Camnes "Ales dAzur”
- LAéroclub de Frejus-Saint-Raphagl
- UAéroclub de Draguignan

- CAéroclub de Fayence.

Deux artcles refiennent notre attention

A1) : Cette Associaion a pour but de facilte, et de wilgariser dans.
la zone dinfluence quilui est devolue par le Réglement intérieur ¢
son Comié roginnal, |a connaissance et la prefiaue de laéronatique
et notamment du Vol a voile, sous le surmom de “Centre de Vol a wole.
de Fayence-Tourrettes’ tant par les moyens d Etat que par los moyens
prives, 4 leffet de développer Iiation sportive comme de préparer
Ta formation milftire “AIR" et dassurer fenlrzinement des réserves.

Art.22): Le Ghef-Pilote de [Association est seul maitre sur le terrain.
1l est seul compétent pour décider si les expériences ou les vols
doivent avoir lieu ainsi que les conditions dans lesquelles ils doivent
se dérouler. I éteblit le réglement des pistes et des vols soumis &
Tapprobation d Consel dAdrmiistaton. I est seul juge quand aux
fonctions, etorit et responaabilica dEvoiuca oux Monftours o piltcs
placés sous ses ordres.

LAssociation est donc bicéphale.
difculés sur lesquelles nous reviendrons

Peu aprés celte création, le Club ce Fayence-Touretees aliait
rlevenir &t pour quelques années une annexe du Gentre National de
Saint-Auban el ce sera pour lui une chance car on lui fournira du
mekériel qui lui sera pariculiérement e

Ge sera dabord le treul FORD qui permettra les premiers.
treuillages; puis ce seront les avons tracteurs allemands “STORCH"
récupérés comme prises de guerre. Ce sera le matériel pour les
réparations, ertre audre un tour pour tourner les piéces ; ce seront
bien sir plisieurs plancurs indispensables a a vie du Club.

ce qui créera parfois des

Ce sera enfin la nomination et la prise en compte par [Etal des
monitevrs-chefs du Centre.

LINSTALLATION

es leur nomination offcielle, LANDI et SOVEZ sinstlérent &
Fayence ; mais il y avai tout & aire. On Cut reconsinire les
bétimerts miitaires inutiisables, faire_réparer e chiteau
ez Pour cela. on fit venir e puissater de Fayence qui nstala la
“lentile” petie pidce de naore percée dun trou par lequel Feau sortat
en mince flet. LANDI qui ne manauait pas dimagination. profitrt de
e que le puisatier avet le cos loune, reli Je bouton de son col de
chernise gui avait quatre trous et e mit & la place de la lentile, oe aui
devait assurer au Club une plus grance auantite Ceau. Ansi le
Systeme " etat employé et devait Gesormais presider en bien
dautres occasions !
Peita peft a cantine Sorganisa, e grand hangar recut les portes
qui pernirent dabriter les planeurs
st dors que les moniteurs ferteront dinculquer & leurs sleves
cette maxime qui régle encore Ica devaird du vliolc : Lo Vol a Voilo
commence & fowverture des hangars, il fint & leur fermeture’. Car i
ne sufit pas darer zu terrein aves en poche quelaues francs
necessaires au vol, I faut metie le main &l pate et out e monde

Lo camen i FORDF s s Len DESPRES (P GELLOND) | donni Courageusement
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‘& rdle principal des deux moriiteurs était
[ des conditions aérologiques de la région. L'ascension par
relie, I vol thermique, le vl hormodynamicue, e vol par
m»ﬂvnz\ n'eurent bientdt plus de secret pour eux. Cependant nos detx
"m;’r;;:;: %f;ub ne(; ﬂ?/el‘éﬂt jamais oublier cette joumée du 16
Do 18 v\eq leur fourir la plus extraordinaire expé-
Ce jour |a, Daniel SOYEZ donna I o a
) : it le baptéme de |'air. e
le planeur qui feit une ascension ragide et réguliére en “ONDE" et en
peu dce ET?S il arrive & 3.800 métres dialtitude.

1ES ONDES ATMOSPHERIQUES
par Jules LANDI

ASPECTS TECHNIQUES:

s ondes aomosphiriues saonsares. o “Ondes de Rssul”
islon e 1 perastion de Vesouenent de i par e aocidents de
e et

Crandioses par furs dimeasions e ks qanis g i
e, el ont pur et Gcrls an seard o e

o de. nugs tin isinets pemetient & [inie de déle
iuelement kar présere: Son el Dt alrs GG conSIr o
e de ecoulment pi Timage de s il qu peckde ima
i pourt radre vishle

e dorre Heumesement des modles el dlondes i
e coussnent, sous s focme des ondes Liides qu rsent &
eiennent en aal dun bl nmergé ns le L ' riseat

et ans ks Lot G montagac e sobserven e pls sourcrt
ces onden: Tobsarateu e mois avert et toujous g g e e
o Ve g e deplacement Iy visss e (.

oo su e “montages rses” u loeur plcé s feat
o anont 4o Tobsadle va frachix e sucessis e o S 0o
mdutfons s, s s snusoidle et Vsl QUEGe
S, e Flt fuide qulctrane e ol

L imcasons s ondes skmOsRETGUE SAOnTATS sont S
et ar rpport & e e ondes sationaires . L8 &6
s T des dos Alps de B, s longucurs donde e qusante
Tingins o dos épasses aiigrant douse ko (Didancs
e i e ciu o s s suesls dansun e ol
o).

it e, das s restoie sinsoidal, e i sufcs andulce
i, e o, quan o, leent g das e Dide
airien qu ondule n B

ot pounsi monler dans e ondes sttormaies de sosphee
ot ot de ks pesiur it a plte une tehnique dtsion
T s do ursion e deeopper i, Dsns implret, '
o, dans ss grandes s, & b tchique qu il Udepte de
T lacho d st ir  ptic st e Ondulions poBTSTES
e boue o

ASPECTS HUMAINS.

"De tout aps, Phme  chche & e & il s oces
e T e ¢ € €St SO péGSSAS i s deveoppement 4 &
s1 i

i vsuson mariime & vobe, es mouin  vert e s sont ¢
conceptonsaietes; usan: e ot atmsphese, e 10 ¢ vl
o atquiion buain recnt s congspton al de G i

T oot s soove e Mhomne dul pitbleme decowis
i e vo i pr e ot des balos (s gers e
iy, Lo g et n s oard aue Tair”

Pur Geion 1 e possde aveun moeur e, 1 it 51
it de e onmsve s mulipls e d o amosphRg

base. Au sol, 0 I annonga que LANDI st
0 fait bien renc compte de
Ot it e s s 1 s IOVRNIN s 0 ot

253

Les doux hormmes mariérent & 6.000 métres et i

' m res et sls nalléren
s pus it cest quils et complétement igrfiss et plis
sans autres étements que leurscheissies,car e Clubne possedal

alors aueun mariel Ge haute alitude,

Dés lors, Jules LANDI alat décourr et i

, Juls étudier ces “moteurs
‘e sontles ondes aimospheriques dontl alat dovenir un spécalste
mondl. i mous fitlu-méme prt de ses découvertes Gans laricle

cicorte.

Grace & i, Fayence prenait une dimension loute aute el son |

averir éaitpromtiur.

s icouvets refivement séene (de 19141915, e o &5
s simosphiues Saonzas st un des nart-eores, deconer
s i ujoun conu des s aspocts du motes s
i i s o s d e dcomves s  Fyerce). Lo
s i s son sporrsage a cour o e oS 5
. I i, i S, segurs ¢ s s s propes &
Pexploiation de Pasondance s ondes.

M 1 o s ot surio, orger son et  acqure f force
ime ot i cratie g et 6 seous dans L Fiod o st 6
Caludes quougent acor e i staons ganioss o spectoi-
T ok e I nature qui e deshunun: dus . perurason
ol

o sc sl e . wbesce sousonGuliois ¥
prendre 4 dotier rgoise quele provogc n b dorran e
hen & pase g ke pasc v caser (ot ).

T v e amiler auss e la force tris souve énome Ge
Fascedancedonds force don L ploe ' aucuns peccpion sensariele
tonde s G i Tipsumen ondamesal du Yol o ¢
e,

e souveat it avee s et fibes f conres
s viiometriesdes ssendanees de peries o remiqes. e ke
et et 4 premice incuron dans Tonde, s wleurs 5 v
centanc. De s, s vl pavent e proknger urat plusiess
nlrs de s dsceion.

' Teighore du dghut suecbde (s v a soude angoe e
scendance e n for st ..t i ool st s T

e i cel sanes. g bt peute ous  sani s ploke
il et s bt dun e nhdaenr GONEETE

Mt das e ot durgerise, o it s o i méoe
vt e &1 ouvzant s oo c 0 et 5 g
i digessan planeur ot conr I Gesendanes OnEu O,

Pl i, ot beusoup e aconac s Ondes. e pnte
pore un nowea regard i gioprape agcle cf humaie &5
Dt eroanes au desus Gesaucles e e des “Ondcs Acm
phirues” ssonmuies s seprodul oL,

1S DECOUVERTES FAITES A FAYENCE.

ans st plis comp e dvrs aspocs cu ot sl
ques. | e s dans demirs dicmeres s i FAYENCE 6
le s 1947 2 1950. 1 i s Tonde

1) ASCENDANCE DF; DISCONTINUITE, e siue dars a one
confi e e s i, espectvement comndics parun GO
S ciclsion snerle des inences mesorologiues el stopt
e o116 ot e rgimes e brie de monlagae oo de mer, &5
inlencs sl drcs.

1) ASCENDANCE DE RELIEF AEROLOGIQUE. Cesont s st
o dpnamigues purs. Loy manisiton s s coune e e
o cbomnemedt i i 0w ot superut 4 coin
o EmpmsanE, i ¢ e sus curites CONGREGS
et soptigue une monigne





[image: image9.jpg]LES HOMMES

estalt & former les hommes qui alent permetirs le dévelop-
pement du Club.

Nous ne pouvons fes nommer tous, ces déroués velioles
qui, 4 tous les stades demploi, alaent apporter leur piere & la
notoriéts du_ Centre. Limportant étit de leur domner des bases
sérieuses qui les aidersient  poursubire des cariéres Intéressates
dans la vie. Ainsi GEAY créa plus fard son enlreprie e fims el ce
photos techniques aériennes au serice de Fagriculture et de larchéo-
logie. Aini DEGLON poursuiit e longue carrire miltaie dens
I#viaton. Certains mésitent une mention spécile.

BARBERA clail un prsommiaye s urieus _ gian, uilaisi, i
it en “feisent o manche” a la terrasse ces cales cannois. Un jour
il monia & Fayence of se passionna pour le Vol 2 voile qui sentt
perfatement I fut un des premiers & tenter les courses & longue
distance. Mais o plus 1 etat trés atiré per a mécanique ol les
moleurs davion. Seus son ir nonchalert, on pourt discerner une
grande inteligence praiique. Lorsque LANDI part & Saini-Auban, i
enireina BARBERA avec i e [aida & trouver sa vole. Aors e gian et
52 quitare montérent & Paris et fout en cotinuant  faire I manche’
aaterrasse des bisirots parisiens pour gagner savie, il st les cours
des Arts et Matiers ef revint en Provence diplome. |l crira dans une
enireprise de consinuclion de moteurs davons : il &t devenu un
véritable savart,

llya TYCHKEVITCH était un clonnant wlvole. Ce feyengos... de
Pologne a, & son actf, quelgues mémorables avertures. Gt un
remerqueble piole gui senlit son planeur avec une sarte de sixiéme
sers. A peine brevers, i se lancs au on pour ce longs parcours.
Presaue chaque dimanche, ouand le temps le permetat. i Sofirit |
pelite promenade Fayence-Saint-Auban-Fayence. Un jour, I poussa
Iusquiate Trois Exéchés el sc rowa loul 4 coup a moins de 200
metres dufond de I vallée cu Bachelard. Meis ne voulant & aucun prix
co ~vachor" I rbuesil & rolrouor Ios couronts ascondants of ronira
ranquilement a Fayence.

1l cut moins e chance le jour ol se cracha au fond des gorges
du Verdon. Le plus dificil pour i fut Ge remonter a pied cu fond du
cerion en escaladant des a-pics vertigineux. Son zocident toutefois
ait efo sianalé et son moniteur SOVEZ se précipta au Verdon.
Quand il ariva, llya remoniai & peine de son périleux orash el
remblit encore de son aventure... dalpiniste. | tomba dans Jes bras
de son moiteur en sécriant : ‘ch bin Tod" 2 car fémolion ui avat fait
rerouer sa langue maternelc.

Il faudka aide du matériel et du personnel de Tamée pour
remonter Ie “Mian” zccidente. Avec Iz pianeur on remonta auss un
crén de chére row prés de lengin ef ce rophee figura longlemps
au pafond de I cantie.

BOUE a ¢ linlellectuel du Club. Agrégé de philosophie, il sest

passoNTe pOUr |CWGE QU COMPOTTeMeNT Ges SPOTTTS €1 @ puole
plusieurs théses & ce suje, Il est membre du CNRS de Remes.

Le cas REBIKOFF esl lout & fal partculer. Ctat un plongeur
Sous-marin qui avalt ivent de trés nombrewx mtériels de plongée
caméras sous-marines, boitiers étanches, torpiles sous-marines
piotecs, elc. | vint au Cub par curiosié et auss pour y eludier avec
son ai I Docteur DONNADIEU, Ia résistance du corps humain &
Valttude. Un tel sauant ne poucatrester en France ef cest[Amérioue
cu Faccuailt

SNREC etat aussi rés afié per los sciences ol cest au Cenlre:
atomique de Gadarache Uil a pours.i sa carrire.

FAUVEL avek constrit les fameuses “ailes volantes” planeurs
sans queue. Gt un homme trés sérieus, tres reficchi, oui savat
Ecouter puis étudier et souent ppliouer les consels aui lui taient
domés. Son “alle” était un engin performant tés ntéressant, moins
complicué que les planeurs classiaues mais l eut pas les moyens
i les apouis nécessaires pour developper celle teahnigue et cest
peut-étre dommage.

Pai les fondatews du Club tons encore le phofographe
Robert BELLONE. Gest avee Iui que LANDI inventa Ie contrdle de
virage 4 point fxc. Une des performances de competiion consiste 4
effectuer une certine dislance dun poinla un aulre préwsa aiance.
Arivé sur e iew de virage, Ie planeur doit fourner au dessus dune
bouée mais de |2 terre, i est dificile de cortroler si ce virage sest
bien effectué au bon endrolt et comment en avoi Une preuve réfu-
table 7 LANDI imagina alors de photographier ce irzge & la verticale
depis le planeur. Cest BELLONE qui mit au poit appreil ixé 2u
plencur el oui dovil élre scelle par les commissaires avant le cépart
pour dler oute friche. Catle méthoce a &t homologuée par
TAéro-Club de France en 1953 el esttotjours uisée. De son cote,
Ie photographe sest installs & Feyence ol 1 possede une collacion
remerquable de pholos adriennes de la région

Peu de Fayencais sintéressérent au Vol 4 vole. Le premier
brevet ce pilote accorde a quelauun du pays e fut 4...une femme
‘Yuette PELASSY fut longterps I seule plote brevetée du canton. Elle
voia quelgues années usqua Ce que Ses devots dépause et de mére
e famile a reroient & ses casseroles... Ge qui est bien soueert le
a5 ces femmes sportives | Aprés elle, winrert Etienne MARQUANT
puis Andre SALOMON i polrsubit sa carrire corme steward & Alr
France. Nous avone noté également quavant de devenir maire ce |
Taurrettes ot Conseiler General du Canlon, Andrt DEMICHELLS it

été brevete. | fut ensuite un ardent protecteur

GENY et BELLONE (. SELLONE)

Francois ARDOW (Ph. BELLONE]
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LAVIE AU CENTRE

a vie au Centre iétait pas mélencolique. En dshors des

heures de vol o e sérieux étant de rigueur, on samusait bien

et les péripéties alimentaient les conversaions & |a canfine,
créant une ambiance de franche bonne humer. Tous Ges fumes.
i néchappaient pas & une terrble tension lors de feurs vols avalert
e trés grande capacite & se detendre apres Faction. Et les anciens
racontent

Un jour, SOYEZ ui voulat faire une belle démonstration sur
un “STORCH' afin dépalor eon passager, fira un pau trop sur le
manche et le Storch se retrouva les roues en Fair, Or & ce momert,
LANDI était en train dapprendre a llya TYCHKEWITCH latérissage
sans visbilté. Le paure garcon, complétement dans le noi et les
‘yeuwx fixés sur les pelites lueurs de ses compteurs, remblait de tous
ses membres car il venait dessuyer une des coléres terrbles de son
tyanique moniteur. L'atérrissage fut un peu sec et Favion Sarréla
entin. Trés ému, llya ouvritle copick et apercut le Storch les roues en
Tair, Tout conlil, il se touma vers son moriteur et [ui dit: “Vous aviez
raison de vous facher, fai capoté

Les deux moriteurs étaient lrés sévéres, Gependant perfois is
prenaient des risaues. Ceest ce quils firent un jour pour le célébre
pilole suisse HENI, piote répute de Mirages qui etal venu sentrainer
4 Fayence au Vol 4 voile parce que, disait-i, "dans mon pays on ne
peut pas faire 50 km sans sortr des fronfidres I” Les dew monfeurs
Iui frent essayer tous les planeurs du Club et HENI se révela un
wilivole remarquable. Cependant s ne pouvaiert pasle faie voler sur
I Nord 2000 qui fre pouvait étre confié qui des pilotes ayant le
brevet D. Or HENI n'avait pas le brevet . Pourtart, pour L permetire
de faire une longue distance, LANDI décida de transgresser cetie
réle et HENI, aprés avoir parfailement préparé son plan de vol, partt
& bord du N 2000. Dewx houres passérent sans nouselles de Iui et
o deux monfteurs se rangesicrt les angles dinguiétude. | & 8-
phone sonna: "Allo | Icila base de Saint-Auban. Monsieur HENI est
tombe, il a la jambe cassée et a été iransporte & Mopital”, Et fon
racerocha. La foudre seralt tombée que les deu hommes niauraicnt
&é plus stupeics. Iis mavaient plus qua faire leurs valises et se
chercher un travai rampant, Ce riest quune demi-heure plus fard que
le Centre de Saint-Auban rappola pour leur dire que le Nord 2000
vt ateri comectoment et que HENI, ravi de sa performance, avait
offert un pot au« gars de la base. Cest en quittart fe bar quil manqua,
une marche et se cassa la jambe. . Inutle de dire que fon alla
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Nos heros favaient pourtant pas l vie facle car s cevalent tout
faire. Pendant la eemaino, il fallait réparer lea apperils ; certes s
possédaient bien un tour, mais le tour naat pas do moteur et is
devaient [actionner  a main. Certes il y avit bien Unc meteo nationale:
qui devil en principe leur donner des indications sur e temps, mels
cefte meteo, basee a Toulon, avat pour principe de Sadresser au
centre de Fayence pour savoir quel temps i frisit o quelles aisient
leurs prévisions. Nos deux moniteurs awent lors une technigue
particuiiére pour précire le temps : s alzient trouver un brave vieux
berger de Fayence. "Ben ! cette nuita chévre a été bien nerveuse et
le bouc a Iutiné les brebis ; demain il y aura du mistal * Forts de
renseignements aussi précis que sirs, on rappelait la météo de
Touion qui publiit 2 précieuse informetion  fa grande safisfacfion des
toulonngis,

Parfois certes, on “cassail du bois® surtout quand tel CAPO-
ROSS), on se prenait réellement pour un oiseau ot que on posaitson
planeur sur une branche dolier gous loauel des touristcs cam

paent.

Tout état ocoasion de rire pour nos amis, de danser aussi
lorsque Glaude LUTER vint safiier au Club, lui cl... sa clarinette.
Clst quil engendrait pas la melancolie ce charmant chef dorches-
re e Il entraina souvent avec ui bien des amis de |2 region parisienne
venus sinter ici au vol de montagne. Un jour, ses amis du Club de
la Ferte-Allais |e sutirent & Fayence, emportant avec eux un pell
“canon 4 sel” qui, chargé de talc, inondait les clients de Ia canine.
Artvé & Fayence en probablement mauvais éta, le canon exploss.
6t Ton dul changer toutos [0 virco du Certre |

NOI o promier velvolo qu travers les alpes 0o STAUBAN A 1TALIE
(Ph. BELLONE)

LES PREMIERS DEPARTS

F N 1951, la Féderation nomma Robert DELHOUME comme

Chef du Centre de Fayence, coiffant ainsi les deux moniteurs,
0 qui o fut pes tréa apprecis par eux et provoqua le départ
de SOYEZ. GEAY fut nommeé pour le rempiacer.

DELHOUME était un excellent pilcte, tr2s attiré par la vollige
aussi ne se privaiti pas deffectuer de nombreux looping want de

entrer ay terrin,

Laoltige étai en quelque sorte une espéce de calmant pour L,
et une joie pour se i, 1| 118kl s tare, e sor, 3 la sorte e
Fecole, de voir lune ou fautre des ses sept files se précipier dans
le cockpit de leur pére pour aller avec Iui “faire des ronds dans le
dlel”. Quatre cientre ellcs sont mariées au pays el cest avec un
soutre de conivence guAnie, de sa forme de Notre Dame, regarde
passer au dessus delle, les sages oissaux biance,

Deux ans plus tard, LANDI était nomme Chef cu Certre National
de Saint-Auban. Il quita Fayence en emportant le regret de tous ses
anis.

Une page était toumée.

LA CRISE

qualité d'annexe du Centre National de Saint-Auban et redeve-
IS st un rter-Giub pri”. Gette siuation all avoir ce graves |

répercussions pour le club qui allait éfre privé dune tres importante
quantité de matériel prété par I'Etat et repris par lui. Comment
Ppoursuivre son travail sans matériel suffisant ? Et sans argent aussi,
car, si & monteur continuit a étre & a charge de la Fedération, iy
avait plus de subvention. DELHOUME avait également été rappele et
remplacé par FRASSIN.

Pendant quelques mois, on para au pius presse ; an “emprunta’
dos planeurs a des particuliers ; |"aile volante" de FAUVEL fut frés
appréciée.

[ & for janvier 1956, le Club do Fayence-Tourrettes percat sa

A fadlonne 1956, Cannes organise. e grande exposiion
aronaulique et & cette expostion parurent ces sppareils polonais
‘r0is beaux planeurs qui avajent les mémes qualités que certains des
mcilleurs planers francais mis cotaient tros fois moins cher.

Citaiert le "MUCHA” {la Mouche) appareil compareble 4 I"AR
100" le "JAKOLSKA™ {[Hirondelle) vaisin ch. RRFGIIFT 900 e
"BOCIAN" (la Cigogne} un des meilleurs biiaces de performance
comparable aux meilleurs biplaces francis.

A la suite de cette exposiion, le Président du Club, Efienne
ORENGO, réussit 4 les faire baser sur le femain de Feyence. Is
etaient en quelgue sorte en “depot ce qui pernil pendart quelques.
mois e welivoles fayengols de sen senir. Avec la petie flatlle du
club qui comprenail encore le C 25 S équipe en awygéne ; laile
volante “FAUVEL AV 36" et le Nord 2000 également équipé en
axygene. le Club put alors organiser e nombreu stages.

Malheureuaement, les dirigeants du Club ne surert pas & temps
soffir ces trois beaux oiseaux polonais. Le BOCIAN et le JAKOLSKA
furent achetés par des privés el quitirent le ciel e Fayence. Seul l2
"MUCHA” resta ici, pas pour longtemps ailleurs car il fut bientot
qravement accidenté. Ce rest que quelques années pius tard que e
Club acheta aux Polanzis dews sifres planeurs - I2 FOKA et e LIS,

A cette epoque, FRASSIN était Chef-Piote ; cétait un ancien
déporté et ce fut avec auelgue réticence quil vitariver au ferrain les.
tout premmiers velivoles 'ovtre-Rhin. Comme 4 cette &poque une loi
autorisaitles anciens déportés & entrer en priorite cans les Adminis-
trations, FRASSIN obtintun poste de Conlroleur asrien. Il fut remplacé:
par FABRE.

Cst 4 ce demier quappartnt o role délicat dessayer do
femetire de lordre dans le Club et dacoueili et développer arrivee
des Allemands,

Il fllait d abord asseinr les finances. La gestion du Ciub, effec-
tuge par un consel formé: d Ucligués de Clubs dont les inerets
etaient souvent divergeants, était déplorable. Les deftes sacculu-
laient : il fallat absolument changer le systéme el 'est ainsi que fon
décica de modifier les statuts. Désormais, on supprimait la particips-
tion des Clubs : ce seront les adhérents indviduels qui, réunis en





[image: image12.jpg]Assemblée Génerae, nommeront les adminisiratewrs. Le Club s 3ppe-
lera_désormais: “ASSOCIATION AERONAUTIQUE PROVENGE
COTE-DAZUR'. Les statuts defintfs furent adoptes et déposés en
Préfecturs le 12 juin 1966. Ge sont eux qui régissent toLjours le
Club.

Meis zvant d'en ariver 14, i y aura bien des diffioultés, bien ces
portes aui claguent, bien des ‘mots iméparables', bien es rancazurs |
Lesprt “pionmier” étit loin.

1LYA TYGHIEVTGH (7. BELLONE)

LES ALLEMANDS

ourant, Fayence dott bénéficier dun atout primordial pour sa
st ct son développement : les valioles allemands.

Ce sont eux qui vort, dans leur intérét et grice & leur
ficelte, ounrr s yaus aux autortas frangaises et les forcer & regarder
en face: ce quifalla chance et la valeur du club de Fayence el celle
du Vol & Vol francais.

Mis vommenl el pouuel les Al okl G
Fayence ?

Audébutdu Club, le Président ORENGO aveil réussi a faire venir
& Fayence quelques miares qui venzient seniraner ef donner un
peu danimation au Club ainsi quc, (el cela en periode de raionne-
ment, cetat trés utle) fournir ces hans cessence paur les aions
tracteurs, Parmi ces miltaires se trouvait e Lieutenent oui commandait
Ia base “fadar” du Gap Fertal, Gel offcier étail un vélvole passionné:
ellorsavil fut mute en Allemegne, i Sempressa de salfiler & un club
locl,

Mais en Allamagne, on ne trousait pas touiours les mémes
condiions aérologiaues. Le foen est un vent beaucou plus dange-
eux que le mistal et surtout s réglementations internationnales qui
réglent Istion e Allemagne. sont cirsconmiennes ef intorrisent
formellement aux vélioles une alfiude supérieure 4 2.000 métes.
Tout ceci est frés contrignant pour les Allemands et notre ofcier du
radar e se fit pas prier pour parler des conditions exceptionnelies
trousées 2 Fayence. AUSSAt, n, puis deux, puis dix vélvoles dou-
e vt tetr e poschiés fayncofses o o ot apiemr
e

Dés 1960 on compia prés de 60 Allemands venus ici fire
Gertraondinaires, cxpeviences. draliiude. Pami o so fromel In
calébre piote Werner GROSS qui venai de bt le recorc mondial
& distance : Libeck-Biariz, ot 1.440 km en plener,

s venrent dAllcmagne chaqué amee, surloul cn février-mars,
quond le mistral erée les condilons les plus favorables pour le vol
donde. lis arrivent avec leurs performances de distance pure el de
distance & but fie, mais 1 leur reste pour avoir leur “Gemert”
accompii Iz performance dalitude, supréme recompense du wai
sporti

‘Combien do diamants ot 6t passtes & Fayence ?

Il et plus possiol de les compler. Rien qu'en mars 1984, en detc
joumées de vol, les membres cu congres dllemand de medecine
arospeciale slen sont offert onze !

LES DANGERS DE 1A HAUTE ALTITUDE
par le Docteur DONNADIEU.

Les dangers les moios raves

LE TROID: 1 fat ~S0° & 10,000 meétres diaitude. Risque de
erembre gele comme LANDI qui eut un pied gelé lors d'une
epreuve 4 Saint-Auban

LA DEPRESSION

A 5000 wles, il w'y a plus yue la woitie Je ln pression
atmosphérique. A 10.000 m, il o'y €0 a pls Quus quact

Les g, des cavies du comps se dilatent; dans [abdomen,
s

Une dent plomie, un sinus peusent devenr dovloureus,

& descente, Unveille pe deveni sonde t donlonraice

La déchine d'u tempan est un accident s rare

Tous les 500 m a la descene,fire o “velsaia” = souffez
ot par e nes aprés avir pincé es naraes.

Lievaporation de vapenr d'eau par la respication est muli
plice par quatre i 5.000 .

Livrote dissons dans e sang e s isus peut e degager en
hulles = violentes douleurs articulaires (c'est exceptionnel en
planen).

Les dangers les pls eraves
LANOXLL ou ANOXEMIL : Cest la buisse de Poxysen dans
e sang

La composition do s cst touiours I méme. done 5,000
vous wavezplus que la moie de N'oxygene niveau mer. A 10000
mle quart, Or le cerseau est e plos gros comommatear oxy-

Le creur et la espiraion s accglernt, dés 2,000 m, Dans es
muscles : Tourdeur, remblemens, spasmes, crampes,

Lo corscan e anovic peut donner tristesse o g, fa
riflexion est difficile - compler: 999, 998, 997, el ; en tas
erteuc, sortez les aéroreis et piquer.

I peat y avair Sonmolence, asambrissemert, bourdonne
ments Cela e prévient pas tovjours. La perte de connaisance
peut étre brutale: & $.000 m en mono-planeur. ce peul élre
mortel,

En fait vous ne saurez pas foujours oe qui covient 4 froid, 4 la
dépression,  ['amoie : e rois se conjuguent,

LA TOLERANCE est varishle selon les individus. C'est une
outbe de “GAUSS" en cloche : 3% cks individus s llondrent &
5.000 1 18% & 6,000 m ; S5% & 7.000 m; 20% 4 8.000 m ; 3%
49000 m

“Toul celachange en cas de fatigue, ficsre. Ne pas woler i vous éles
e

LES INHALATELRS d'oxygéne permetient de dépasser lrge-
ment ces normes. Iis donsent automatiquenin fe pourcentage
Coxggine augmente avee (alfinde. Miais & 11000 m [owygéne
pur mast plus suffient. Loxygéne pur st absolument pas
toxique a dessous de | atosphére. 11 v 4 loul wintage 2
Cemplover dés 000 m. Veriez que votce masque est etanche &
Linspiration. Le bouton “emergency” donne de [ovygene pur.
Alention au Doutelles resque vides : TR0 £n s el
(pumne boutelle vide) = somissements, Iy une latence vant es
accidents, Elle ostde S minules 3 7000 m 3 minutes 8000 m
U a 10000 m. 0 fat se souvenir qua 10 m de chute par
scconde i fut 4 minutes pour desosadre 2,000 métnes.

Lamrive “brutale” d'oxygine d 100% o'est pas bonie

DEPULS QUELQUES ANNEES, ON NE DOIT PLUS DEPAS-
SER 6.000 METRES.
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n ne peut verir 2u Club de Fayence-Tourrelles sans faire:
un pelit tour en pleneur. Gertans sont de wal valivoles
s yenus tter de laérologie fayencoise, dautres se contentent

un baptéme. Pami nos veitaurs o5 plué connus, nous cterons
— Dans les années 1950, le célétre Prinoe BIRA. Le Prince BIRAN-
BONGSE élal un habie pilole thalandais vivant a Bankok... lorsaul
eait pas & bord de son bimoleur, Ie “Gimini” roulant sa bosse &
‘ravers e monde sur tous es circits de courses automobiles aurauel-
les il pertcipat avec ferveur. Il veneit souvent & Feyence ou i avet
besé son planeur bieu personnel. 1 Iy laissa lleurs et I carcasse
de cet oiseau bleu se trowe toujours accroché au plafond dun des
hangars du olub.
— En 1962, le célébre cascadeur, Gilles Delamare vint feire un saut
libe sans inhalateur, se lancant & plus de 12.000 méfres.
~ Le club eut aussi 2 ste du Pere BENE, cure de Compiegne ot
probablement e seul “ouré volant de [apres querre. Cestle Docteur
Donnacieu qui fu charge de lu aire gourer aux joles de Iascendance
fayencaise. Or, ce jour-1a, 'ascendance éta dificle & rouer et e
planeur se trowit 4 100 metres du plancher des vaches au Lo du
Fin, quand, toul & Goup, e plancur ful pris dans unc ascendance de
am/s. - "Nom de Dieu sécri le Médecin; puis e sauvenant de la
personnalte de son passager, 1 se lourna vers Iui - "Cétal un re-
merciement, mon pére | - Je [auais pris comme tel, réponcit e saint
homme”... dont l2 photo présida longtemps a Ia cantine, coff dun
énorme chapsau e cardinal |
~ Le 20 decembre 1974, le colonel VILLEMOT, venu du club de
Vinon, sunvola Fayence pou senquétir des condiions aérologiques
exceptionnelles. Renseigné par Toulon, et pount ulser une adro-
logie donde particuliérement bonne, I fit une montée de 8.000
métres et de |4 Sélance sur la Gorse ol arva aprés une traversée
T heure et quar enire Fayence et Cali. Cet exploifut une pramiére
Fexploit Wayant jamais encore élé refai.

— Le 4 janvier 1975, Talemande Ingrid BLECHER batft &
le record du monde féminin avec 9.400 m dal

— 6 mars 1975, la premiére femme pilote dessai du monde, la
céléhre Hanna REICHT vint faie des esssis & Fayence,

— 6 uilet 1977, Monique PERROCHE, dAntbes, devient a 19 ans,
la plus jeune détentrice francaise cu trile diamant gréce & une altude
de 5.000 m, un parcours ce 300 km, et 500 km a buts fixés.

— En 1978, on vit sur le terrain les Compagnons de la Chanson et
Plerre Vernet.

— En 1983, Jean-Pierre FOUGALD, animateur vedette de Radio
Monte-Carlo, vint faie une émission radio  bord du planeur "Janus’,
pilote par Frangois Pierrard.

— Christine Okrent aussi est ven faire un tour en planeur.

— Et enfin, C'est au célébre doyen ce aviation miitzie allemande,
Wileim HILLMAN, 2s de Iz querre 14-18, quest revenu la perfor-

mance de piolcr un plancur a [2ge de .97 ans | Bon pied, bon cei,
et partat velicole. Qui dit micux

yence

L'OUVERTURE

algré [amivée massive des Allemands et autres étrzngers, le
Club restat trés fermé sur u-méme. I ne compait en 1970
1 Wauune cinquantzine de membres et for peu de jeunes dont les
maigres ressources Saccomodaient mal dc faugmentation progres-
sive des frais. Il aurait fally_promowoir une politque dexpansion
Gowerture sur le pays. Gest bien Ge que proposa I noweau
Présidert, Jean Gianti, lorsquen 1972, il prit en main les destines
du Club avec des projets dexpansionrisme
- Falre tourner e Club toute Famnée ;
- Loutir au jeunes ;

- instller un personnel professionnel fxe et bien forme.
- Ouwir le Certre vers fa population focale qui jusqualors restait
lotalement étrangere & son acthite.

- Faie appel aux métias et & la publcte

Clest alors quun événement qui aurait pu e fatd, vint fare
trembler toute |2 population locale : le 20 décembre 1974, le
Présidont du Contro do Fayonco Tourrotios ot o Président du disrict
apronauligue de Provence élient convoqués par fe Préfet

"~ Le camp miltaie de Canjuers interditIe survol de |2 mortagne
de Sellans.

Il feul savoir que cette pente de Seilans est la base denvol de
tous les planeurs. Formant une immense cuelle comee, [ sy
engoufre e orée une ascendance qui est e point e départ de loues
les ascensions ce ces gros oiseaux sans moleur. Priver les wloles
de celte partic du lerrain est aneantir le Centre de Fayence-Tourret-
les.

Début janvier 1875, le Club convoquait toutes les personnes.
intérasséos pa co probleme et s suprise générale, ce e rush
A unanimité, Fayencois, Seillanais, Tourrettans, Callianais et autres
répondirent : présent ! Ce grand projet d'ouverture vers la population
locale devint en un instant une réalité tangible. Tout le mande unani-
mement repoussa lemprise de larmée sur la colline de Selllans.
Chacun siingénia & trouver qui, en haut licu, serait un interiocuteur
puissant. On frappa & toules les portes : sous-préfets, préfets, dé-
putés, sénateurs, personnalités de tout genre, federation, ministéres,
Premier mirisi ; on frzppa méme 4 fa porle du Présicent de la
Fspubliuo. Brof, Ia France erfiro fut remuée ot e Vol 4 Vol out
gai do catise.

Un comproris fk signé et e Ministre ce [a Guerre li-méme
décreta: "l gel do 3500 heclares du Gamp de Canjuers sur la
bordure de Seilans, interdisant toute mancewyre sur cefte partie du
Camp et laissant Tespace aérien lire pour ¢ Vol 4 Voil.

3.500 hectares gelés sur s 35.000 hecteres du Camp, cela
permeftait au Club de Fayonce:-Tourrcles de poursive et dévelop-
per ses actités. De leur oote, les miltaires acmettent s nécessies
viales du Gentre. Cette crient a donné au Club Iz possibite de
prendre une importance mondale en ibérant ses adrministrateurs de
foute crainte ce ce obté. Lorsque E.DLF. projeta de farc passer des
fignes & haute-tension sur la méme coline ce Seilans, le développe-
ment pri per le Centre rendi pus faciles les négociations et E.D.F
éluia un aulre trace.

Apres Ge eclant SUGCes, e Presicent Gianl voul en profter
pour perachever son programme.

L terrain elaittoujours propriété de [Etat, ce quicreat e danger
une expulsion. Aussilcs adminisirateurs du Club réussirentis  faire
croer un Syndicat mixte regroupart les Communes de Fayence et de
Tourrettes avec le Conseil Genral. Cest 4 ce syndicat mixte que
[Etat a concéde la plate-forme du Centre et toutesles intalztions en
dur. A la sutte de quoi, en 1982, le Syndicat mixte a passé une
comention avec TAssociation Aéronautique Provence Cote dAzur
cesl-4-dire le Genire Fayence-Tourrettes], i confiant la gestion de
cefte plae-forme el de ses nstaltions, ce qul est une grende
scurite pour [averir, dautant que le conlral slipule que cette piae-
forme est réservée @ la seule pratique du Vol & Voile

L'ECOLE DE VOL AYOLE

assuré sur lavenir du Centre, Monsieur Gianti et de cesse
Ue pruiter

e Pouuenures sur I piays gl vl 46 declanch per

Ialfaire. de Caniuers pour fenter de faire profitr les jeunes de
e sport merveileux. Cest ainsi quaves [aide du Giub, il dressa les
arandes lignes de [Ecole Ge Vol a Vole, ouverte a tous les lycsens
du departernent,





[image: image14.jpg]Unique en son genre en France, cette école s'adresse 4 tous les.
eunes dés 15 ans, garcons et files, des lycées et Calléges du Var.
Gest le Consell Général qui subventionne en grande parte es fris
de cete écol, le Centre foumnissant: persomnel, piltes, monteurs,
matérel et le complament financier. A longueur damée scolaie, les
Jeunes viennent piancher sur fes problemes de Tebronaulive, de
Taérologie, los nuages, les courants aérens, et

D plus, ecemment, e Président Alberii a décide forganisation
o slages de poricotonnamont pour los déves, pendantlog vacances
scoaires.

1 est surprenant de voir des gamins de 15 ans éire lachés seuls
ax commandes de oes magnifiques apparels et vrcvolter sans peur
au dessus de nos ilages. Quontls donc de plus que fes autes, ces
jeunes a qui 'on confie de si onéreuses machines ? : du courage, du
sang-froid, fesorit de discpine.

Uepuis 195, 268 eures de 15 & 18 ans se sont nsorts &
Tecole cont 82 files (soft 1/3). Bien sir, dés les premiers cssis,
pres de 1/3 d cos feunes ehendonnen  peur,dificultésirtelectuel-
fes ou senlé ; maio onait 1y o Gco dparts s au déoouragomont,
surtout chez s fles, car i fautbien recomaire que lcs files, chez
nous, sublssent cefte sorte de "racisme” bien connu des pays latins.
Etpourtant, si elles étaient mieux soutenues, c'est probablement chez
elles que [on rouveral s uéoles les pus assidues, es plus fidkles
et les plus sires.

Mais e rc e école ne siréte pas & foblention du BPP ; cllo
Goit procurer ensiie 2L JeUGS DISVEIES fes moyens de se perfec
fionner afin de se diriger petit a petit vers les competitions régionales,
natonsles et meme inernelionees et porter e plus oin possible fo
renom du Glub qui les a formés.

LES PERFORMANCES

penscs qui consacrent diverses sortes de performances. Tous

les valivoles commencent ¢abord par obteni le Brevet de
Pilote de Plancur (BPP) qui leur pormot do sélancer sculs  bord do
pianeurs e promenade. Ensute viennent les brexes D, E. et F

Pour obtenir e brovel D, il faut réaliser certaines performances
i sonl. un vol de 5 heures, un gain dalituce de 1 000 meires el
une distance de 50 k.

Fprés le brevet D, on sattegque au brevet E qui comprend deux
eprouies : un gan dalitude de 3.000 m ¢l un Grcut ne s 500
.

Ce brevet E oblenu, on tente le brovet F dont chacune des
&prawves dome droil a L “damert’. U es epreues sont: un gan
dalliude de 5.000 m, un oircuit de 300 km a buls fixes 0 zvance et
un it libre de 500 k. Le brevet F permet alors au vélivole de se
préparer & des compélions de plus heut niveau

Lm eivoles dovent s stacher  Gagner des “Camants tcor-

A Fayence, les conditions acrologiques permettent partouliére-
menl les perfomances dalitude, Cest dalleurs co qu viemnent
chercher les Allemands dort toules les perfoninances failes
Fayence sont & 99% des porformances daltude. Mais e Gentre de
Feyence est également le point de départ de trés importantes perfor-
mancs da vol en mortagn.

LE CLUB AUJOURD'HUI

augmente réguicrement
Depuis 1981, le Club a fai Facquistion de 11 planeurs

neuls-ot de 5 planeurs daccasion. Le Parc comprend en fout une
rentaine dapparcis. | est le seul Glub frencais a disposer de b
aions-remorucurs dort 2 I appertiennent en propre

Ses installaions se moderisent, Aprés I consiruction dune
preniére lranche de travau daceueil opérationnels, une deusiéme
tranche est en projet tancis qu'un nouvel hangar vinl Gt lerminG.

Le personnel profcssionel et bénévole est particuiérement
dévous et Foauipe diigeante sitache 4 fir: regner a1 sein du club
une ambiance damific axée uniouement sur la praliaue de ce mervel -
leux sport

Du fait de Iaérologie et surtout de la posiion géographiaue de
Ia plate-forme de_ Fayence, les piotes et moniteurs cu Glub de
Fayence-Tourrettes ont acauis ne expérience partculiérement per-
formante u Vol & Voile ¢n montagne.

Grice & lous s alowls, ot méme si fes heurcs e vois ont un
peu plafonné ces dermiers temps AU fait de I situaion econornique
générde et de la siudion aérologique défavorable de ces trois

me, G chb st consre f 1 nomive e foencies

dernidros années, le Ciub ce Fayence-Tourretes est eptis auelaues
années et demeurc, par ¢ nonbre dheures de vol, ks premier ciub
du Vol @ Voile de France. d Europe et, jusqua plus ample informé, du
monde.

E pour Ie louisie QUi pesse comme pour e terfen” qui v dans
Ia région, | est toujours plus plaisan de voir, oy dessus deu,
siorciou, elegants et brilants dans e ciel dazur, ces grands pla-
eura virvolnt... comma dos oisocu !
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